Koncepcja rozbudowy Sciezek rowerowych w gminie Kornik

WSTEP

Majac na uwadze tworzenie odpowiednich warunkéw dla ruchu rowerowego w

gminie Kornik nalezy okresli¢ kierunki i cele dziatania, a w szczeg6lnosci:
1. Okresli¢ potrzeby - komunikacja, turystyka czy rekreacja,
2. Uwarunkowania ogélne i lokalne (rozwoyj),
4. Dokona¢ inwentaryzacji obecnego stanu infrastruktury rowerowej,

5. Opracowac¢ koncepcje rozbudowy Sciezek rowerowych w gminie Kérnik.

1. Potrzeby zwiazane z ruchem rowerowym w Polsce i na Swiecie (turystyka,

rekreacja, komunikacja, bezpieczenstwo).

Popularno$é roweru

Rower to nie tylko sposdb na aktywny wypoczynek, ale tez tani i praktyczny Srodek
komunikacji, z ktérego mieszkancy regionu korzystaja coraz czesciej. Bezpieczne i wygodne
$ciezki zachecajg, by wybrac rower jako alternatywe dla samochodu. Jednakze problem tkwi
w tym, ze drdg jest zbyt mato a ich przebieg, dtugos$¢ lub stan powoduje, ze rowerzysci nie

moga w peti z nich korzystac.

Wedtug raportu MultiSport Index 2019 "Aktywnie po zdrowie™ okoto 64% Polakéw
jest aktywnych fizycznie. W tej grupie 31% korzysta roweru (wzrost 0 2% w stosunku do
roku 2018). Ostatnie miesigce, mimo pandemii koronawirusa, pokazuja, ze "rower" staje sie

coraz bardziej popularny. W wielu krajach $wiata (w tym w Polsce) sprzedaz rowerdw



wzrosta kilkukrotnie! Wedtug urzednikdéw warszawskich, w 2018 r. ruch rowerowy wzrést o

28%, a w ciggu ostatnich trzech lat blisko o 88%.

Popularno$¢ roweru jako sposobu aktywnego wypoczynku wynika z tego, ze
korzystanie z tej formy przemieszczania sie nie wymaga duzej sprawnosci fizycznej |
naktadow finansowych na zakup sprzetu, jak inne formy turystyki, np. kajakarstwo, trekking,
narciarstwo. Istotng zaleta roweru jest potgczenie korzysci, jakie czerpie turysta pieszy
(obcowanie z przyroda, bezposredni kontakt z innymi ludzmi, mozliwo$¢ penetracji obszarow
niedostepnych dla samochodéw) z blisko czterokrotnie wiekszg predkoscia przemieszczania

(Beim 2012).

Rower jako $rodek lokomacji petni szereg funkcji, jednak do najwazniejszych nalezy
zaliczy¢ funkcje rekreacyjng i turystyczng oraz komunikacyjna. Pienigzek i wsp. (2016)
prowadzac badania wsrdéd mieszkancéw Lublina stwierdzili, Zze 85% respondentéw korzystato
z roweru podczas aktywnosci rekreacyjnej, 47% uzywato go w celach treningowych,
natomiast 33% jako srodek komunikacji jezdzac na zakupy (14%), do szkoty (4%) czy do pracy
(4%).

Turystyka rowerowa

Pod pojeciem turystyka rowerowa rozumie sie zgrupowanie réznych form
aktywnosci, ktorych wspolnym elementem jest $rodek transportu, jakim jest rower. Wséréd
tych aktywnosci mozna wyr6zni¢ krotkie kilkugodzinne wyjazdy podmiejskie, wycieczki
realizowane w ramach pobytu w okreslonej miejscowosci, rajdy rowerowe oraz

wieloetapowe wyprawy rowerowe (Dembowska 2018).

Najwazniejszym elementem turystyki rowerowej sg szlaki, bedace odcinkami tras dla
rowerzystow, oznaczonymi specjalnymi znakami, ktorych przebieg prowadzi istniejgcymi
drogami publicznymi. Czesto wykorzystujg one elementy infrastruktury drég lesnych oraz
watdw przeciwpowodziowych. Szlak przyjazny rowerzyScie musi spetniaé okreslong grupe
kryteribw, tj. prowadzi¢ drogami o malym natezeniu ruchu samochodowego, by¢
wyposazony w dobrg infrastrukture turystyczna, jego przebieg ma zapewni¢ wygode dojazdu

do szlaku srodkami komunikacji publicznej, ktérymi mozna przewiezé rower oraz powinna



by¢ zabezpieczona dobra dostepno$¢ map i materialdbw informacyjnych szlaku

(Kotodziejczyk, Kalewicz 2015).

Najlepszym i najbezpieczniejszym rozwigzaniem jest korzystanie z drog rowerowych.
Dobrze zaprojektowane drogi rowerowe powinny taczyé sie w dlugie trakty przebiegajace
przez kilka gmin co moze ozywi¢ komunikacje oraz ruch turystyczny w roznych kierunkach.
Takie drogi powstajg w wielu wojewddztwach, np.lOO-kilometrowa trasa rowerowa z
Torunia przez Bydgoszcz do Koronowa, wielokilometrowe trasy ulokowane w Borach
Tucholskich, nadmorski szlak RIO (prawie 500km), Green Velo (wschodnia cze$¢ Polski) liczy

blisko 2 000 kilometréw.

Do 2030 roku ma powsta¢ "Cyklostrada" w woj. dolnoslaskim. Koncepcja jest
najwazniejszg czescig Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej. W zatozeniu ma stanowié¢ podstawe
do budowy spdjnej i hierarchicznej sieci tras rowerowych w wojewodztwie dolnoslgskim.
W tym celu w opracowaniu zaproponowano szkielet gtéwnych tras rowerowych regionu, na
ktéry skfada sie 11 tras o fgcznej diugosci 1676 km. Trasy majg fgczyé poszczegolne
miejscowosci, przebiegaé i prowadzi¢ do ciekawych turystycznych atrakcji oraz taczy¢ Polske

z innymi krajami.

Dane sprzed kilku lat, takie jak Badanie Travel Oregon z 2012 roku wykazato, ze
turystyka rowerowa przyniosta rocznie w USA 400 milionéw dolaréw zysku, tworzac miejsca

zatrudnienia oraz intensyfikujgc rozkwit handlu, ustug gastronomicznych i noclegowych.

W Niemczech 10% catosSci przychodéw z turystyki stanowig zyski z turystyki
rowerowej. Z kolei Badanie Sustainable Tourism CRD z 2007 roku pokazato, ze osoby
podrézujagce na rowerze stanowig 9% wszystkich zagranicznych turystéw odwiedzajgcych

Danie i Irlandie.

W 2012 roku przeprowadzono przez Parlament Europejski badanie wplywu
ekonomicznego turystyki rowerowej, ktére wykazato przychody w wysokosci 44 miliardow

euro z 2,4 miliardéw wycieczek rowerowych w Europie.

Nowoczesne trendy w rozwoju turystyki rowerowej to tworzenie ztozonych
produktow turystycznych tzw. klastréw, polegajacych na budowaniu sieci wspotpracy wielu
podmiotéw wokdt projektowanych tras rowerowych. Przyktadem moze by¢ tu Wschodni

Szlak Rowerowy "Green Velo", produkt turystyczny zaliczany do kategorii szlakow. Jest to



prawie 2000 km szlak rowerowy w Polsce o dobrej nawierzchni dla rowerzystow, z
kompleksowym oznakowaniem turystycznym i infrastrukturg towarzyszacg, taka jak Miejsca
Obstugi Rowerzysty (MOR-y) czy Miejsca Przyjazne Rowerzystom (MPR-y). W bliskiej
odlegtosci od szlaku znajduje sie wiele cennych waloréw turystycznych zaréwno naturalnych
(np. 5 parkéw narodowych, 15 parkéw krajobrazowych), jak i kulturowych (ponad 400
obiektéw). Nadrzedng ideg spajajaca te miejsca jest sposOb pokonywania szlaku, czyli

»~rowerowa wedrowka" (Wilk-Grzywna 2015).

W 2016 roku, 19 samorzaddéw utworzyto klaster turystyczny "Szlak Piastowski w
Wielkopolsce". Szlak funkcjonuje przede wszystkim jako trasa wycieczek autokarowych |
samochodowych oraz szlak rowerowy (Piastowski Trakt Rowerowy). Program klastra

realizowany m.in. poprzez:

» prowadzenie dziatalnosci edukacyjnej, szkoleniowej i wydawniczej

» prowadzenie banku informacji i systemu informacji turystycznej o Szlaku Piastowskim

w oparciu o centra i punkty informacji turystycznej i inne podmioty
* tworzenie pakietoéw turystycznych
» tworzenie lokalnych tematycznych tras turystycznych o profilu kulturowym
* tworzenie tematycznej oferty kulinarnej na szlaku

* przygotowywanie | organizowanie dziatanh promocyjnych dotyczacych Szlaku

Piastowskiego

» opracowywanie kampanii promujacych Szlak Piastowski oraz pozyskiwanie Srodkow

zewnetrznych na ich realizacje.

Rekreacja rowerowa

Jazda na rowerze bez watpienia wptywa na poprawe kondycji fizycznej i zdrowia, ale
takze wptywa korzystnie na wyglad i dobre samopoczucie. Umozliwia poznanie nowych
miejsc, a bardziej ambitnych zacheca do rywalizacji. Jest to doskonaty spos6b na relaks po
pracy w ciggu tygodnia a szczegblnie w weekendy. Pozwala na aktywno$¢ indywidualna,

rodzinng lub grupowa, przyczyniajac sie do budowania wiezi miedzyludzkich i integraciji.



Podczas jazdy na rowerze usprawniamy funkcjonowanie uktadu oddechowego |
uktadu krazenia, co przyczynia sie w najwiekszym stopniu do poprawy sprawnosci ogolnej
organizmu, wydolnosci a w konsekwencji do podnoszenia odpornosci i zdrowia
¢wiczacych. Systematyczna aktywno$¢ na rowerze pozwala na utrzymywanie lub redukcje
masy ciata. W efekcie ros$nie zadowolenie i che¢ do zycia. Odrywamy sie od codziennych

obowiagzkéw i przebywamy na Swiezym powietrzu pozbywajgc sie stresu.

Do jazdy rekreacyjnej najlepiej nadajg sie trasy naturalne (przebiegajace w lesie,
wokot jezior) lub specjalnie zaprojektowane drogi rowerowe. Powinny charakteryzowac
sie urozmaiconym przebiegiem i niezbyt trudne, by mogli z nich korzysta¢ rowerzysci o

zréznicowanym stopniu zaawansowania kolarskiego, rodziny z dzieémi i osoby starsze.

Dobrym rozwigzaniem jest stworzenie sieci drég rowerowych, ktére umozliwiajg
wybér i komponowanie tras z réznych odcinkéw o réznym stopniu trudnosci i dtugosci

(kilkanascie- kilkadziesigt kilometréw) w zaleznosci od celu wyprawy.

Rower jako przysztos¢ komunikacji

Jeszcze do niedawna w polskim prawie niemal nie istnialty regulacje dotyczace
rowerowej infrastruktury. W poréwnaniu do wielu krajow europejskich, w Polsce
obserwowano wieloletnie opodznienia w zakresie wytyczania szlakobw rowerowych oraz
budowie drég rowerowych. Przelom nastapit dopiero w latach 90tych XX wieku oraz na
poczatku XXI wieku po wejsciu Polski do Unii Europejskiej, co przyczynito sie do mozliwosci
pozyskiwania srodkéw finansowych na budowe drdg.

Holenderskie badania z lat 70tych XX wieku wskazywaly, ze dostepnos¢, jakos¢ i
blisko$¢ infrastruktury rowerowej zacheca mieszkancOw miast i wsi do korzystania z
roweru jako srodka komunikacji czy tez turystyki i rekreacji.

Tymczasem rowery sg przysztoscig komunikacji. Szacuje sie, ze w miastach mogtyby
one przeja¢ nawet 30 procent catego transportu miejskiego - co jest istotne w obliczu

narastajgcego problemu smogu w miastach.



Wielu specjalistéw jest zdania, ze $ciezki rowerowe nie sg konieczne, a rowerzysci
powinni by¢ zachecani do poruszania sie po pasach ruchu razem z autami | resztg
pojazdow. Takg zacheta ma by¢ przede wszystkim tworzenie rozwigzan zabezpieczajgcych
rowerzystow i eliminujacych sytuacje na drodze, w ktérych najczesciej dochodzi do
wypadkOw. Polega to przede wszystkim na znacznym ograniczeniu predkosci samochoddw

oraz nadaniu pierwszenstwa rowerzystom przed kierowcami samochoddw.

W polskich warunkach od lat tworzy sie warunki do separacji roweréw i aut. Wydaje
sie, ze to najlepszy spos6b na rozwdj komunikacji rowerowej w zattoczonych miastach,
zapewniajacy komfort i bezpieczenstwo jazdy. Mozna przytoczy¢ tu wiele programéw, ktore
realizowane sg w wielu miastach Polski. Jednym :z bardziej zaawansowanych i Dbliskich
Kornikowi jest Program Rowerowy 2017-2022 z perspektywa do roku 2025, wprowadzony
w Poznaniu uchwatg Rady Miasta Poznania w2017 r. Jest on kontynuacjg wcze$niejszego
programu z lat 2007-2015. Program powstat w celu usystematyzowania dzialan na rzecz
rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie miasta Poznania oraz przyjecia "Standardéw

technicznych i wykonawczych infrastruktury rowerowej Miasta Poznania".

Strategia przewiduje, w ramach realizacji priorytetu "Zielone, mobilne miasto"”, ze
»sie¢ wzajemnie powigzanych drég pieszych i rowerowych obejmie wraz z nowoczesnym
zapleczem rowerowym caly obszar miasta, a w roku 2030 okoto 18% poznaniakéw korzystac

bedzie z roweru jako $rodka transportu przez caty rok.

Co wazne w "Programie" przewidziano rowniez koncepcje potaczen rowerowych z
gming Swarzedz. Z kolei w listopadzie 2020 r. gmina Lubon przyjeta i wdraza "Standardy

techniczne i wykonawcze..." na zasadzie bezptatnej licencji od Miasta Poznan, co umozliwi
budowanie kompatybilnego systemu drog rowerowych w przysztosci. Wydaje sie, ze
kolejnych latach, kontynuujac "Program" do systemu potaczehh rowerowych z "centrum”

Metropolii Poznah beda wiaczane kolejne gminy.

Bezpieczenstwo

Uzytkownikéw roweréw przybywa co mozna zobaczy¢ na terenie naszej gminy.

Niestety rowerzySci poruszajg sie czesto po chodnikach, gdzie ruch rowerowy jest



zabroniony ze wzgledu na zbyt malg szerokos$é. Obserwowaé mozna tez czeste kolizje na

takich chodnikach, kiedy spotykajg sie cate rodziny mato doswiadczonych rowerzystéw.

Wielu uzytkownikéw rowerdw korzysta z pasa jezdni, jednakze tam dochodzi czesto
do konfliktéw z kierowcami samochoddw co jest szczegdlnie niebezpieczne. Wyniki badan |
obserwacji wskazuja, ze pojedynczy pas biatej farby (oddzielajacy ruch rowerowy od
samochodowego) nie zapewnia bezpiecznej przestrzeni dla oséb jezdzacych na rowerach a w
okoto 30% przypadkéw kierowcy mijajg rowerzystow w mniejszej odlegtosci niz 1 metr. W

naszej gminie takich paséw w ogoéle nie ma.

W 2018 r. 0 12 proc, (do 4,7 tys.) wzrosta liczba wypadkéw z udziatem rowerzystéw,
0 11 proc, liczba rannych (do 4,3 tys.) i az 0 30 proc, (do 286) liczba zabitych  w ich
nastepstwie. Oprocz ofiar Smiertelnych efektem wypadkdw jest kilkukrotnie wieksza liczba

0s6b trwale poszkodowanych i kalekich.

Wedtug raportu Komisji Europejskiej (2018) w krajach UE rowerzysci stanowia 8
proc, liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych. W Polsce jest to 10 procent a wypadki
powoduja u nas gtéwnie kierowcy samochodow. Jak wyliczyta Komenda Gtéwna Policji, 55
proc, wypadkéw z udziatem rowerzystow powodujg inni uczestnicy ruchu. Winni sg niemal

wyigcznie kierowcy samochodéw osobowych.

W podreczniku "Postaw na rower" wyszczegllniono pie¢ gtdwnych wymogow, ktore

musi spetni¢ bezpieczna i wzorowa infrastruktura rowerowa, a mianowicie:
- SpOjnosE,
- bezposrednios¢,
- atrakcyjnosé,
- bezpieczenstwo,
- wygoda.

WsSréd  realizowanych  inwestycji  wyr6zni¢c mozna dwa gtdwne typy tras
przeznaczonych dla cyklistow: separowane, tj. wydzielone, zaréwno wzdiuz gtéwnych
traktow, jak i poza nimi drogi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe oraz powstajgce na jezdni,

pasy rowerowe. Ponadto spotyka sie drogi publiczne z udogodnieniami w formie



malowanych na jezdni sierzantéw, $luz, skrotow na skrzyzowaniach, dopuszczeniem jazdy po
buspasach lub pod prad na ulicach jednokierunkowych (kontrapasy) oraz wyznaczenie tzw.
stref tempo 30 lub wskazania drog o niewielkim natezeniu ruchu przez wprowadzenie

szlakéw rowerowych.

Droga dla roweréw ("Prawo o ruchu drogowym"), lub $ciezka rowerowa (okreslenie
wystepujace w "prawie budowlanym') - to wydzielony pas terenu (cigg komunikacyjny)
przeznaczony dla ruchu rowerowego. Wedtug "prawa o ruchu drogowym": to droga lub jej
czes¢ przeznaczona do ruchu rowerdw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi oraz
oddzielona od innych drdg lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzenh
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wedlug powyzszych dokumentéw drogami dla

rowerdw nie sg pasy ani kontrapasy rowerowe.

Droga dla roweréw moze stanowié¢ element: trasy rowerowej, szlaku rowerowego;

natomiast cigg pieszo-rowerowy powinien by¢ okreslany jako droga dla pieszych i rowerow.

Nie nalezy myli¢ drég rowerowych ze szlakami i trasami rowerowymi. Turystyczne
trasy dla roweréw sg to oznakowane szlaki rowerowe, ktére moga prowadzi¢ zaréwno po
drogach rowerowych w miescie, po wydzielonych, osobnych drogach dla roweréw poza

miastami, jak i zwyklymi drogami publicznymi lub niepublicznymi.

Wymienione drogi moga wystepowaé po jednej lub po dwdch (zalecane) stronach
jezdni i by¢ jedno- lub dwukierunkowe. Pojawia sie rowniez barwne malowanie fragmentéw
drogowej infrastruktury. Zaleca sie, aby wybor konkretnego rozwigzania wynikat z natezenia

ruchu w miejscu, w ktérym powstaje (Mroczek 2017).

Bardzo waznym elementem dla rowerzysty jest rodzaj oraz stan nawierzchni. Trasy
rowerowe w wiekszosci pokryte sg asfaltem, duzy udziat stanowi pokrycie kostka brukowa
oraz ptytami chodnikowymi. Chodnik, z pieszymi i utozony z kostki nie zacheca do korzystania

Z niego na rowerze, szczegOlnie przez bardziej "zawansowanych™ rowerzystow.

Jakos¢ tych nawierzchni moze stanowi¢ bariere dla rowerzystéw, poniewaz zly stan
nawierzchni powoduje dyskomfort jazdy, jak réwniez zmusza rowerzystow do poruszania sie

drogami samochodowymi, co zmniejsza bezpieczenstwo.



Sie¢ drog rowerowych na terenie wielu miast Polski nie tworzy spdjnego sytemu.
Wiele Sciezek rowerowych jest krotkich i zbyt waskich, czesto $lepo zakoriczonych.
Oznakowanie i przebieg tras moze stanowi¢ bariere w korzystaniu z roweru. Znaki powinny
by¢ czytelne jak réwniez usytuowane w widocznych miejscach. Wiele $ciezek rowerowych
nie posiada oznakowania przeznaczonego dla rowerzystow, co powoduje brak
zainteresowania wybrang trasg a czesto potencjalni uzytkownicy nie sg poinformowani o

przebiegu nowo wybudowanych drég (Zurek 2009).

Cyklisci bardzo czesto napotykajg na bariery architektoniczne na przebiegu tras
rowerowych. Krawezniki oraz rowki odptywowe na S$ciezkach stwarzajg zagrozenie dla
uzytkownikéw rowerow. Nierzadko spotyka sie tez réznego rodzaju przeszkody blokujgce lub
zwalniajgce ruch jak: schody, wygrodzenia, sygnalizatory Swietlne lub latarnie umieszczone
na terenie wyznaczonej $ciezki. Powoduje to zwezenie drogi, a co za tym idzie trudnosSci w

mijaniu rowerzystéw, co grozi upadkiem lub zderzeniem.

Wszystkie wymienione wyzej problemy spowodowane sg nieodpowiednim planem
zagospodarowania przestrzennego. Mozna zaobserwowac brak koordynacji dziatan w
zakresie infrastruktury rowerowej. Wiadze samorzadowe w projektowaniu nowych
inwestycji nie biorg pod uwage budowy tras rowerowych Ilub najczesciej budujag je
fragmentami, bez okre$lenia celéw ostatecznych. Efektem tego jest niespéjna sie¢ tras, ktora
jest niewykorzystywana przez rowerzystow, brakuje np. parkingbw przy punktach
komunikacji publicznej, a na trasach dtugodystansowych punkty koricowe i posrednie nie

posiadajg potaczern komunikacyjnych w obrebie np. gminy (Zurek 2009).

2. Uwarunkowania ogolne i lokalne

Przemiany polskiej wsi

Od czasu transformacji spoteczno-polityczno- gospodarczej w latach 90tych XX wieku
w dynamiczny sposOb zmienia sie Polska wie$. Procesy modernizacyjne prowadzg do
przeksztalceh w krajobrazie wiejskim. Male, rozproszone gospodarstwa przechodza do

przesztosci a ich miejsce zajmuja wyspecjalizowane przedsiebiorstwa. Zmienia sie



organizacja przestrzenna wsi. Nastepuje komasacja gruntoéw, wzrost wielkosci gospodarstw,
budowa drég dojazdowych, likwidacja drzew i krzewéw $rodpolnych oraz budowa osiedli

mieszkalnych zmieniajg krajobraz wiejski.

Wie$ zostaje poddana procesom urbanizacji, ktére stopniowo powodujg zacieranie
sie réznic miedzy wsig a miastem. Wplywy miasta siegajg w gitgb terendw wiejskich,
wyznaczajac swoistg strefe oddziatywania nazywang strefg podmiejskg. Dynamiczny rozwdj
stref podmiejskich postepuje przede wszystkim w otoczeniu najwiekszych miast. W Polsce
obszary te sg coraz chetniej zasiedlane przez migrujgcych mieszkancoOw aglomeraciji
miejskich, a ich struktura funkcjonalna staje sie coraz bardziej zréznicowana (Banski 2008,

Sohtysik 2013).

Liczba mieszkancow na obszarach podmiejskich systematycznie wzrasta, a zmniejsza
w oddalonych od wiekszych miast, peryferyjnych. Powoduje to réznicowanie sie charakteru
tych obszarow. Ogromng role odgrywajg duze miasta, jako ,.centra" z powstajacymi oraz
rozszerzajacymi sie strefami podmiejskimi, na ktére silnie oddziatywujg miasta. Mozna w
nich odnotowaé nie tylko wzrost liczby mieszkancéw, lecz takze szybki rozwdj funkcji
pozarolniczych, ktéremu towarzysza zmiany w strukturze aktywnos$ci ekonomicznej,
zatrudnienia i wyksztatcenia (Rosner 2008).

Efektem tych procesow jest zjawisko semiurbanizacji, czyli ,,umiastowienia™ wsi, kiedy
to teren wiejski zaczyna przypomina¢ miasto, rowniez pod wzgledem warunkéw spoteczno-
bytowych. Nastepuje podniesienie poziomu zycia, jak i upowszechnienie sie miejskiego stylu
bycia (Branka 2014).

Zarysowane wyzej tendencje przemian na wsi w Polsce charakterystyczne sg rowniez
dla obszaru Wielkopolski. Dzieki wykorzystaniu srodkéw finansowych z Unii Europejskiej, od
wielu lat realizowane sg tu programy zmierzajgce do podniesienia poziomu zycia
mieszkancow, polepszenia infrastruktury a takze zakladajace aktywizacje spotecznosci
lokalnych i dlugoterminowe planowanie strategiczne.

Obszar dziatan jednostek samorzadu terytorialnego w odniesieniu do kierunkow
rozwoju turystyki, sportu, rekreacji i kultury w granicach administrowanych przez nie
terendw oraz preferencji ich mieszkancow nieustannie podlega przemianom i poszerza sie.
Jednostki samorzadowe prowadzg w tym wzgledzie dziatalno$¢ spojng z normami krajowymi,

okre$lonymi ustawami samorzadowymi i ,branzowymi " oraz wynikajgcymi z nich aktami



wykonawczymi. Na tej podstawie stworzony zostat w gminach i powiatach, system aktow
prawa miejscowego i dokumentéw planistycznych regulujgcych kierunki  dziatah
poszczegblnych samorzadéw w zakresie rozwoju turystycznego i sportowo-rekreacyjnego

(Sottysik 2013).

Gmina Koérnik

Miejsko-wiejska Gmina Koérnik lezy w $rodkowej czesci Wielkopolski, na Pojezierzu
Wielkopolskim. Od po6tnocy gmina sasiaduje z miastem Poznaniem, od zachodu z gminami
Mosina i Brodnica, od potudnia z gminami Srem i Zaniemys$l, a od wschodu z gminami Sroda
Wielkopolska oraz Kleszczewo. Administracyjnie obszar gminy Kérnik nalezy do powiatu

poznanskiego. Gmina obejmuje miasto Kérnik i 29 wsi.

Miasto Kornik lezy ok. 20 km na potudniowy-wschdd od Poznania. Obecnie sie¢ drog
na obszarze gminy jest dobrze rozwinieta, a jej szkielet stanowig cztery drogi krajowe o
znaczeniu regionalnym. Zbiegajg sie tutaj szlaki komunikacyjne o znaczeniu
miedzyregionalnym: droga krajowa nr 11 tzw. "trasa katowicka" wiodgca z Poznania do
Katowic, nr 434 Kostrzyn-Rawicz-Wroctaw i nr 431 w kierunku Mosiny a przez pétnocny skraj
gminy w okolicy wsi Zerniki przebiega autostrada A2. Gmine przecina réwniez jedna z
najwazniejszych polskich magistrali kolejowych Poznan-Gérny Slask. Ponadto przez gmine
przebiega 13 drég powiatowych (tab. 1), ktére wraz z drogami gminnymi zapewniajg

potaczenia tak z osrodkami zewnetrznymi, jak i ze wszystkimi miejscowosciami gminy.

Tab. 1 Drogi powiatowe w gminie Kornik

1. 2461P Czapury - Babki - Daszewice - Kamionki - Borowiec 7,339 VA



10.

11.

12.

13.

2464P

2468P

2470P

2471P

2472P

2473P

2476P

2477P

2478P

2480P

2489P

3773P

Swiatniki - Radzewice - Czmoniec - granica powiatu
Sredzkiego - Zbrudzewo

Kornik (ul. Biernacka) - Biernatki - Prusinowo - granica
powiatu Sredzkiego - Zaniemysl

Borowiec - Kornik

Radzewo - Czmon

Radzewice - Radzewo - Kornik (ulice Konarska,
Zwierzyniecka)

Kornik (ul. Btazejewska) - Blazejewo - granica powiatu
$redzkiego - (Jeziory Wielkie)

Runowo - Pierzchno - granica powiatu poznanskiego

Gadki - Robakowo - Dachowa - Szczodrzykowo

Mieczewo - Dworzyska - Radzewo

Czmon - granica powiatu $remskiego - (Kaleje -

Dabrowa)

Swarzedz - Tulce - Koninko - Kamionki (ulice Polna,
Sredzka, Kérnicka)

(DK 11) - granica powiatu poznariskiego - skrzyzowanie z

DP 2476P

https://zdp.poznan.pl/kornik/ stan na | wrzes$nia 2020 r.

4,973

5,791

5,095

3,773

7,409

4,592

5,054

55

2,526

1,733

8,434

1,441



Gmina Kornik jest bardzo atrakcyjna turystycznie. Posiada zabytki a takze piekne |
rozlegte tereny rekreacyjne obejmujace liczne lasy, jeziora i rzeczki. Cigg jezior kornickich,
wraz z ciggiem jezior zaniemyskich, tworzy tancuch potaczonych ze sobg zbiornikéw
wodnych zwanych Rynng Kornicko-Zaniemyska. Stwarza to mozliwo$¢ rozwoju turystyki

wodnej a atrakcjg Kérnika jest mozliwo$é obycia wycieczki stateczkiem "Biata Dama".

Krajobraz gminy urozmaicajg rozlegte kompleksy lesne w okolicach wsi Skrzynki,
Moscienica, Robakowo, Borowiec, Kamionki, Konarskie i Czmon a takze tereny potozone nad
J. Kérnickim i Bninskim. Tereny te wykorzystywane sg przez mieszkancéw do wypoczynku,

wycieczek pieszych i rowerowych.

W najblizszej okolicy potozone sg ciekawe pod wzgledem turystyczno-rekreacyjnym
miejscowosci jak m.in. Zaniemys$l, Rogalin, Mosina oferujace mozliwo$¢ zwiedzania
ciekawych obiektow a takze wypoczynek na tonie natury (Rogalinski Park Krajobrazowy,

Wielkopolski Park Narodowy).

Na terenie gminy Kornik mozna obserwowacé przemiany charakterystyczne dla catej
Polski, ktore szczegdtowo opisano wczesniej. Stopniowo zanika rolnictwo "indywidualne™ a w
to miejsce powstajg przedsiebiorstwa specjalistyczne (“Jagrol”). Z roku na rok dynamicznie
zwieksza sie liczba mieszkancéw, ktora na dzienn 30 kwietnia 2021 roku wynosita 30 132
0s6b. Powstajg liczne osiedla, za ktérymi nie nadaza infrastruktura techniczna. Rosng
potrzeby w zakresie zapewnienia edukacji, osrodkow zdrowia a takze miejsc kultury,
wypoczynku i rekreacji i spedzania wolnego czasu.

Na podstawie badan ankietowych, przeprowadzonych na przetomie 2015 i 2016 roku,
w ktérych udziat wzielo 701 mieszkancow gminy Kornik opracowano "Strategie rozwoju
Miasta i Gminy Kérnik 2017-2025. Odpowiedzi mieszkarncow wskazywaly na zadowolenie z
bliskosci natury, zaréwno tej na obszarach zabudowanych, jak parki, tereny spacerowe, czy
promenada oraz bliskosci kompleksow lesnych (Wielkopolski Park Narodowy, Rogalinski
Park Krajobrazowy). Podnoszono réwniez z jednej strony blisko$¢ terendw zieleni, a z drugiej
strony blisko$¢ Poznania oraz dogodne potgczenia komunikacyjne z wiekszymi osrodkami
regionu. Jako walor gminy wskazano na dostepnos¢ zaplecza sportowo-rekreacyjnego ze
szczegblnym podkresleniem obecnosci Centrum Rekreacji i Sportu "Oaza".

Ankietowani negatywnie ocenili stan infrastruktury kanalizacji sanitarnej oraz stan

infrastruktury "okotodrogowej" (chodniki, o$wietlenie, $ciezki rowerowe). Niskie oceny



dotyczyty réwniez takich aspektéw zycia w gminie, jak: powigzania komunikacyjne wewnatrz

Gminy (transport zbiorowy) oraz dostepno$¢ ustug medycznych.

W dokumencie przedstawiono "mocne" i "zie" strony wplywajgce na rozwoj gminy.
Do "mocnych stron", na ktérych powinna bazowaé Gmina Kornik celem dynamicznego
rozwoju nalezg m.in.:

-bardzo atrakcyjna lokalizacja (wysoka atrakcyjno$é inwestycyjna oraz mieszkaniowa),

- petna gazyfikacja,

- dobre zaopatrzenie w wode i czeSciowe skanalizowanie gminy,

- wysokie walory kulturowo-turystyczne,

- wysokie walory srodowiskowe i estetyczne,

- wysoka aktywno$é spoteczna i poczucie tozsamosci lokalnej,

- dobra ocena poziomu zycia przez mieszkancow,

- zadowolenie z miejsca do zycia | wypoczynku,

- bogata sie¢ drég, dogodne potgczenia komunikacyjne z regionem.

Z drugiej strony okreslono réwniez "stabe strony" , ktére nalezy rozwigzac¢ celem
uzyskania wyraznej roznicy w poziomie zycia mieszkancow. Wskazano tu nastepujgce

czynniki ograniczajgce rozwoj:
- konieczno$¢ ciggtej budowy infrastruktury z powodu duzego przyrostu ludnosci,
- duza cze$¢ gminy nieskanalizowana,
- cze$¢ sieci wodociggowej wymagajaca modernizacji, brak rezerw wodnych,
- braki w uzbrojeniu terendw inwestycyjnych,

- miejscami chaos przestrzenny spowodowany duzg skalg osadnictwa i rozwoju

gospodarczego,

- zbyt mato Sciezek rowerowych , wskazano potrzebe drogi rowerowej do Poznania

oraz dojazdoéw do Kérnika z poszczegdlnych wsi.

Ostatni punkt do dzisiaj stanowi powaznym problem w gminie. Nie opracowano
catosciowego planu okreslajgcego koncepcje przebiegu, znaczenia i wykorzystania drég i

Sciezek rowerowej jako sieci potaczen o charakterze komunikacyjnym, turystycznym i



rekreacyjnym. Sieci taczacej poszczegllne miejscowosci Gminy a takze pozwalajacej na

podrézowanie rowerem do | pomiedzy gminami o$ciennymi oraz "centrum" wojewodztwa.

Powotlujac sie na badania ankietowe z 2021 roku, przeprowadzone przez B. Szara
(studenta Akademii Wychowania Fizycznego) na potrzeby pracy dyplomowej w grupie 144
mieszkancow gminy Kérnik, blisko 45% os6b korzysta z roweru jako $rodka w podejmowaniu
aktywnosci fizycznej. Ponad 65% badanych stwierdzito, ze w gminie brakuje bezpiecznych
drog rowerowych, a ponad 72% zadeklarowato, ze dostep do infrastruktury sportowo-
rekreacyjnej wptynat na nich pozytywnie przy podejmowaniu zwiekszonej aktywnosci

fizycznej.

3. Inwentaryzacja infrastruktury rowerowej w gminie Kornik

Obecnie w gminie Ko&rnik istnieje ok. 21 km $ciezek rowerowych Ilub pieszo
rowerowych ( fot. 1). Nie stanowig one zwartej sieci lecz mogg stanowic¢ dobry punkt wyjscia

do wiaczenia ich w ciggi komunikacyjne przysziej infrastruktury rowerowej.
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Fot. 1. Istniejgce drogi rowerowe (kolor szary) oraz bedgce w procesie planowania i realizacji

(kolor czarny).



1. Kamionki- Koninko (wzdtuz ulicy Mostowej w Kamionkach i Jeziornej w Szczytnikach)

2,416km

2. Zerniki- Robakowo (ul Stachowska do hal) 2,00km

3. Gadki- Szczodrzykowo (bez fragmentu w Dachowie) 3,30km
4. Szczodrzykowo (dworzec- Runowo) 0,701km

5. Dzie¢mierowo- Szczodrzykowo (dworzec) 1,477km

6. Kornik-Bnin (promenada) 3,138km

7. Kérnik- MoScienica (skrzyzowanie) |,20km

8. Kamionki (rondo) - Borowiec (rondo ul. Glébwna, Szkolna, Poznarnska)

rowerowa) 4,90km
9. Obwodnica Kérnik-Srem- Bnin (fragment) 1,025km
10. Kornik - ul. Witosa 1,057km

kacznie: 21,114km

Drogi rowerowe planowane i bedace w realizacji:

1. Koninko przy jeziorze (ul. Lazurowa)

(droga pieszo

2. Swigtniczki - Borowiec- Gadki/ Koninko Gadki, Koninko -Sliftrasa wojskowa)

3. Zerniki- Sil (od wezta Koninko do ul. Stachowskiej w Zernikach)
4. Robakowo ul. Szkolna (od ul. Stachowskiej do Sil)

5 Robakowo ul. Szeroka

6. Rondo Moscienica- Mieczewo (realizacja WZDW)

7. Kamionki ul. Spacerowa

8. Szczytniki, Borowiec - stacja kolejowa Gadki



9. Droga powiatowa 477P Gadki - Szczodrzykowo (przez miejscowos¢ Dachowa)

10. Droga powiatowa 2474P od granicy z gming Mosina wzdluz ul. Sw. Mikotaja do

istniejgcego chodnika w Radzewie

4. Koncepcja przebiegu drég rowerowych w Gminie Kérnik

Jak wczesniej wspomniano drogi rowerowe jako bezpieczna i wzorowa infrastruktura
rowerowa powinny spetnia¢  warunki: spéjnosci, bezposrednioSci, atrakcyjnosci,
bezpieczenstwa i wygody. W zwigzku z powyzszym koncepcja tras rowerowych w gminie
Koérnik z uwagi na swoje walory i polozenie, zaklada #aczenie funkcji komunikacyjnej,

turystycznej i rekreacyjnej.

Funkcje komunikacyjng pomiedzy poszczegblnymi miejscowosciami  gminy a
"centrum” Kornikiem i Bninem oraz weztami przesiadkowymi (Szczodrzykowo, Gadki, Sil,
Pierzchno) czy szkotami (Robakowo, Kamionki, Szczodrzykowo, Radzewo, Bnin, Kérnik) beda
spetnia¢ drogi oznaczone jako "radiale" (analogicznie jak w projekcie rowerowym w

Poznaniu).

Wybrane “radiale"” bedg mogly w przysztosci tgczy¢ Kornik z innymi miastami jak
Poznar, Zaniemys$l, Srem czy Mosina (obecnie bardzo zaawansowana budowa drogi

rowerowej przy DW 431 w kierunku od Mosiny do Mieczewa).

W celu umozliwienia sprawnej komunikacji pomiedzy "radialami" nalezy wyznaczy¢
wazniejsze potaczenia "lgcznice" wzdluz wybranych drég powiatowych i gminnych
zapewniajacych szybkie, atrakcyjne i wygodne dotarcie do wybranego celu podrézy

rowerem.

Proponowana sie¢ "radiali" i "tacznic" moze by¢ podstawg do wytyczenia ciekawych
tras rowerowych (na bazie juz istniejgcych np. Piersciern Kérnicki) wzbogaconych dodatkowo

przebiegiem wielu drog polnych i leSnych.

Przez gmine Kornik przebiega znana trasa rowerowa "Pierscien Rowerowy Dookota
Poznania (162 km). Na terenie gminy trasa ma przebieg: Tulce, Robakowo, Borowiec,

Moscienica, Kornik, Bnin, Konarskie, Radzewo, Trzykolne Miyny. Proponuje sie, by czes¢



"radiali" byla zbiezna z przebiegiem trasy, co moze przyczyni¢ sie do pozyskania srodkow

finansowych z Powiatu Poznanskiego na realizacje projektu budowy drég rowerowych.
Proponowane "radiale"

Radial 1 (RI) Kamionki-Boréwiec- Kornik (ok. 7,7km). poczatek mozliwy w Daszewicach,
przebieg droga pieszo-rowerowg z Kamionek do Borowca, przy ulicy Kempingowej w
Borowcu rozwidlenie "radiala® na RI "A" ul Kempingowag do Moscienicy i dalej ul.
Moscienicka do Kdérnika (Btonie) (fragment zbiezny z Pierscieniem Rowerowym Dookota
Poznania). Druga odnoga "radial” Rl "B" wzdtuz ul. Szkolnej w Borowcu do Skrzynek, w

przysztosci adaptacja chodnika Skrzynki- Kérnik (Btonie) na droge pieszo-rowerowa.
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Fot.2 Radial 1 (Rl A) Kamionki-Kornik (przez Moscienice)
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Fot. 3 Radial 1 (R1 B) Kamionki-Kérnik (przez Skrzynki)

Radial 2 (R2) Swiatniczki-Gadki PKP (ok 6 km): w przysztosci kierunek do potaczenia z
Poznaniem, droga budowana w oparciu o budowe "drogi wojskowej’ w zwigzku z
powyzszym przebieg drogi "umowny", mozliwy dojazd do Stacji PKP Gadki, mozliwe
wytycznie trasy przez las w Borowcu (fragment Borowieckiego Ringu Rowerowego) i

dotaczenie do R1 lub do R3.
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Fot. 4 Radial 2 (R2) Swigtniczki-Gadki PKP

Radial 3 (R3) Jaryszki - Koérnik: (ok 15 km) w przysziosci kierunek do potgczenia :
Poznaniem, przebieg: Jaryszki, wzdtuz ulicy Sktadowej i Magazynowej do istniejacej drogi
rowerowej w Gadkach, Gadki - Robakowo (szkota) -Dachowa- Szczodrzykowo (szkota,

dworzec) -Dzieémierowo-Kornik.
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Fot. 5 Radial 3 (R3) Jaryszki - Kornik

Radial 4 (R4) Sil- Zerniki- Robakowo-Dachowa- Szczodrzykowo (ok 7,5 km) Droga
rozpoczynajaca sie przy wezle Sil (Koninko) do Zernik, dalej ul. Stachowska do Robakowa
(rondo przy ul. Szkolnej/Poznanskiej), dalej istniejaca drogg (czeSciowo w budowie) do
Dachowy (ul. Klonowa), ul. Klonowg do ul. Ogrodowej (potaczenie do radiala R3) i dalej do

Szczodrzykowa (szkota, dworzec).
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Fot. 6 Radial 4 (R4) Sil- Zerniki- Robakowo-Dachowa - Szczodrzykowo

Radial 5 (R5) (Szczodrzykowo)- Runowo- Pierzchno- Koérnik (ok 6,2 km). Poczatek w
Runowie (mozliwy dojazd od Szczodrzykowa istniejgca droga rowerowa), kierunek Pierzchno,

dalej przez Celestynowo do Kérnika(od Orlenu do centrum niezbedny remont chodnika i

dostosowanie do Sciezki pieszo rowerowej).
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Fot. 7 Radial 5 (R5) (Szczodrzykowo) Runowo- Pierzchno- Kérnik

Radial 6 (R6) Bnin (Promenada)- Biernatki- Prusinowo (6,8 km). Poczatek Bnin
(promenada) ul. Jeziorng i Szerokag (kontrapas), Biernatki, dalej ul. Gtbwng do Prusinowa.
Dalej mozliwos$¢ potacznia z Zaniemyslem lub poprowadzenie dookota J. Bniriskiego przez

Jeziory Wielkie. Wymagana wspoétpraca z gmina Zaniemysl.
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Fot. 8 Radial 6 (R6) Bnin (Promenada)- Biernatki- Prusinowo

Radial 7 (R7) Jeziory Wielkie- Btazejewko- Btazejewo- Bnin (do promenady-6,9) Przebieg:
droga moze by¢ kontynuacjg radiala R6, przy wspotpracy z gmina Zaniemys$l mozliwy
poczatek w Jeziorach Wielkich, dalej do Btazejewka, Btazejewa do Bnina (ul. Sremska, ul.
Jeziorna do promenady). Proponuje sie by byla to droga pieszo-rowerowa by kolarze UKS
Jedynka mogli porusza¢ sie jezdnig a nie po drodze rowerowej (obowigzek poruszania sie

droga rowerowa).
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Fot. 9 Radial 7 (R7) Jeziory Wielkie- Btazejewko- Btazejewo- Bnin

Radial 8 (R8) Czmon- Bnin (6,4 km). Poczatek w Czmoniu, dalej przebieg wzdtuz drogi 434 do
ul Sremskiej w Bninie, dalej ul. Sremska do promenady. Powstanie drogi w porozumieniu z

gmina Srem, przebieg uzalezniony od wiasnosci gruntéw (najlepiej lasem).
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Fot. 10 Radial 8 (R8) Czmon- Bnin



Radial 9 (R9) Czmon-Radzewo- Konarskie- (szczegblnie od Konarskie) - Bnin (ok 10 km).
Przebieg: Czmon, ul Sw. Mikotaja do Radzewa (szkota), dalej ul Koérnicka do Konarskie, dalej
ul. Dluga do ul. Konarskiej w Bninie, dalej do promenady. Jest to droga pokrywajaca sie z
czescig trasy Rowerowego Pierscienia Dookota Poznania. Ponadto do “radiala" dochodzi¢
bedzie Sciezka pieszo rowerowa Trzykolne Mtyny- Radzewo.
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Fot. 11 Radial 9 (R9) Czmon-Radzewo- Konarskie - Bnin



Radial 10 (RIO) Rogalin- Mieczewo- Moscienica- Kornik, przebieg wzdtuz drogi 431

(budowa zaawansowana). Mieczewo-Kérnik (4,7km)
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Fot. 12 Radial 10 (RIO) Rogalin- Mieczewo- Moscienica- Kornik,

Proponowany przebieg "gcznic” i inne drogi
1. Zerniki- Koninko (w trakcie projektowania).

2. Koérnik- Dzie¢cmierowo (Dworzec) remont i dostosowanie do mozliwosci

korzystania z roweru

3. Moscienica (rondo) w kierunku kompleksow lesnych Bordéwiec/Kamionki (ul.

Wierzbowa, Jesienna, Zimowa)

4. Utwardzenie drogi na Zwierzyncu przez las (droga p. poz.) oraz Sciezki nad

brzegiem J. Kérnickiego, przejazd "ktadka" na promenade.
5. Zerniki (Stachowska) potaczenie do Robakowa (w trakcie projektowania).

6. Kamionki- poszerzenie chodnika i dojazd do szkoty (ul. Mieczewska) (lub nowa

droga rowerowa po wybudowaniu wodociggu)



7. Kamionki- Koninko (wykorzystanie obecnej drogi, rozbudowa w zwigzku z

przebudowg drogi powiatowej oraz planowany przebieg w Koninku.
8. Potgczenie Dzie¢mierowo- Skrzynki (os. Owocowe Wzgérza) i dalej do R1

9. Bnin, ul Jeziorna (kontrapas) oraz ul Zwierzyniecka (mozliwo$¢ plynnego i

bezpiecznego objechania jeziora).
10. Robakowo: ul Szkolna do ronda z ul. Poznariskg
11. Pierzchno: od radiala R5 $ciezka pieszo rowerowa do przystanku PKP

12. Dodatkowo priorytetowym dzialaniem powinno byé zapewnienie komunikacji
rowerowej w Scistym centrum Kérnika.

Warunki poruszania sie rowerem mozna poprawi¢ spowalniajgc ruch na drodze lub
ograniczajac natezenie ruchu samochodowego. Co do zasady, urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu nie moga powodowac ograniczen i trudnosci w poruszaniu sie dla ruchu rowerowego.
Ulice z uspokojonym ruchem nie wymagaja budowy zadnej dodatkowej infrastruktury
rowerowej. Ze wzgledu na zblizong predkos¢ wszystkich pojazdow ruch powinien odbywac
sie wspolnie w jednej przestrzeni. Analiza zdarzen z udziatem rowerzystow potwierdza, ze

jest to rozwigzanie bardzo bezpieczne i funkcjonalne.

Po zakonczeniu prac koncepcyjnych i zatwierdzeniu przebiegu drég rowerowych
nalezy podja¢ dalsze dziatania w celu jak najlepszego ich rozpropagowania, oznaczenia i w
konsekwencji wykorzystania przez mieszkancéw i turystow a w szczegoélnosci:

1. Na podstawie powstatych drog wyznaczenie mozliwych tras rowerowych.

2. Wizualizacja tras, interaktywna, zdjecia, filmy, ciekawe miejsca. Ustawienie map w

waznych punktach, Park & Ride.

3. Oznakowanie drog i tras, spdjne z Poznaniem, systematyczna kontrola |

utrzymanie.

4. Zaplanowanie zieleni wzdtuz tras, element estetyczny ale rowniez odgradzajgcy od
ruchu samochodowego. Wskazana wspoétpraca z Arboretum i Szkotki Kornickie lub inne

podmioty, konkursy dla mieszkancow.



5. Zaplanowanie miejsc przystankowych, biwakowych, infrastruktura, wiaty,

schroniska 24 h.

6. Parkingi (wiaty) przy szkotach i wezty przesiadkowe z mozliwoscia zabezpieczenia

roweréw (monitoring i szybkie reagowanie).

7. Oswietlenie newralgicznych punktéw (wiaty, parkingi, dojazdy do dworca itp.

wazne szczegOlnie w okresie jesienno- zimowym).

8. Wspdlpraca z Metropolia Powiatem Poznanskim oraz w porozumieniu z innymi
miejscowosciami  (Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan -SUMP,
realizowany przez Stowarzyszenie Metropolia Poznan. Podczas konsultacji podniesiono

problem infrastruktury rowerowej w catej Metropolii Poznan.
9. Informacja, edukacja, promocja

10. Plany zagospodarowania przestrzennego. Uwzglednienie w tworzonych MPZP
chodnikbw o odpowiednich parametrach by stanowily samodzielne drogi rowerowe lub

przynajmniej drogi pieszo- rowerowe.
11. "Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej".

Podczas prac Zespotu omoéwiono dokument pt. "Standardy techniczne i wykonawcze

dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania".

"Standardy techniczne" stanowig zalgcznik do zarzgdzenia
nr 481/2019/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 3 czerwca 2019 r. i okreSlajg zasady |
wytyczne, ktére muszg by¢é brane pod uwage przy planowaniu, projektowaniu, budowie |
remoncie infrastruktury rowerowej na terenie Miasta Poznania. W uzasadnionych

przypadkach mozna uzyska¢ zgode na odstepstwa od ustalonych zasad i wytycznych.

Dokument objety jest niewylgczng licencjg, nieograniczong czasowo i ograniczong
terytorialnie do obszaru Miasta Poznania i Powiatu Poznanskiego udzielona Miastu
Poznan. Podczas prac Zespotu przyjeto, ze w/w dokument bedzie traktowany jako
zalecenie podczas przysztych prac zwigzanych z rozbudowg Sciezek rowerowych w gminie

Koérnik.



Rozwigzania projektowe na etapie geometrii powinny byé zaopiniowane przez
zarzadcOw drdg i zarzadzajgcych ruchem na drogach, przy ktérych powstaje droga dla
rowerow lub dla pieszych i rowerdw. Zatwierdzenie stalej organizacji ruchu drogowego
powinno zosta¢ uzyskane przed ztozeniem wniosku o pozwolenie na budowe - geometria
ukfadu jest elementem organizacji ruchu, a sposéb oznakowania i geometria wptywa m.in.

na rzeczywistg nazwe zadania inwestycyjnego.

Dokument nalezy traktowac jako program wytycznych o charakterze strategicznym,
zastrzegajagc jednoczesnie prawo jego korekty oraz odstepstwa od niektérych jego
elementéw na etapie opracowywania/realizacji rozwiazan szczegdtowych. Dokument ze
wzgledu na swoj elastyczny charakter, bedzie podlega¢ aktualizacji w zwigzku z
prowadzonymi inwestycjami, a takze mozliwymi zmianami przepisbw umozliwiajacymi
wprowadzanie nowych rozwigzan. Docelowe przebiegi dla projektowanych drég sa

pogladowe i moga ulec zmianie.






